
I:-
t

»wr-&,;§w&ffi,

112304 -ose F: 7,60 €-no Ë.

ilililililt I IililIililil ililt ililil]t ililil 

*





i

!

:rg de 43,41 m et large de 9,5 m, il est pro-
: -isé par 2 moteurs 'ü/ârtsilâ de 400 kW cha-

--.1. Les aménagements intérieurs permettent

- :ccueillir un équipage de 15 personnes.

:.n-Louis Diard en est le constructeur. Il est

:irile de vous le présenter, étant donné ses

-- mbreuses réalisations parues dans la revue.

':àce à ses relations, approcher l'équipage de
:-:litntique lui a été facile, ce qui résout consi-

r::ablement le problème de tout modéliste :

..--u\-er les plans de construction. Une fois à

rd du bâtiment et après l'accueil amical ha-

.:-iel, il a pu se mettre au travail avec la docu-
:-:nration aimablement fournie. La moisson de

- rrros et les renseignements glanés auprès de

.:uipage lui ont permis de monter un dossier
..Jc pour envisager la construction.
. :etour à son domicile, Jean-Louis s'est mis

. - :ravail en commençant par dessiner les plans
::,Lrque,

rsiruit à l'échelle 1/30, cela donne un mo-

-:.; a\-ànt un poids à vide de 8,6 kg, er 17,5 kg
*: rentrer dans ses lignes d'eau.

.:-iie choisie pour sa reproduction est2017 :

,- le n.rodèle bénéficie de toutes les modifica-
. que Jean Louis a pu relever lors de sa visite.

-,,..ns à la réalisation de la maquette.
*: Le gros æuvre, Jean-Louis a toujours pri-
.::é la construction « tout bois » et il n'a pas

. .i: à cette règle pour ce modèle.

: : :!r bordée sur membrures avec des lattes

-: :.nin 8 x 3 collées sur des couples en CTP

-. mm. Les ouvertures pour les propulseurs
. ::ià découpées à l'arrière. Létrave et le bul-

.r : lr formés dans des blocs poncés pour la
- : ;n forme. Le pavois, dont ia construction

Stru cture de IAtlantique.

Vue générale de la coque et des

superstructures avant la mise en

peinture.

Réalisation du pavois.

Pause des lignes d'arbres.

Mise en place de la motorisation.

Cette photo permet de voir les

aimants qui permettent de tenir en
place la passerelle.

relativement compliquée à cause de sa forme
en accent circonflexe a demandé une attention
toute particulière, a été construit en CTP de

0,6 mm sur des couples provisoires.
Ce modèIe, au contraire des deux derniers pré-

sentés dans les MRB N' 36 et 39, est doté de

deux lignes d'arbre classiques. Leur mise en

place a lieu avânt toute préparation de la coque ;

après repérage, les emplacements sont percés

pour le pâssage des tubes d'étambots qui sont
positionnés à l'aide de gabarits avant coliage.
Elles recevront deux hélices en laiton 4 pales de

forme banane. Le même procédé est utilisé pour
le safran, celui-ci p..rrdi, appui sur Ie renfort
de quille en laiton démontable qui permettra
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son entretien. Après préparation pil masticâge

et ponçage de la coque, celle-ci est entièrement
recouverte de Iibre de verre et résinée, f intérieur
est seulement résiné.

Les protections de coque en ertalon sont simu-
lées par des panneaux découpés dans du CTP
1 mm au laser.

Une fois les Ênitions effectuées, 1a mise en pein-
tlrre est faite au pinceau avec des peintures gly-
céro satinées, le blanc quant à lui provient de

bombes.

Tous les blocs passerelle et diverses superstruc-
tures sont construits en caissons de CTP avia-

tion 0,6 mm et le pont fermé en CTP de 1 mm.
I1 est à noter que la plage arrière devant rester

amovible pour accéder à f ingénierie, eile est

maintenue par 9 aimants. Sur ce même pont,
la grue, 1e winch et le treuil sont fixés par 1e

même principe. Le treuil est doté de 3 aimants
Iui conférant ainsi un positionnement automa-
tique.

Le mobilier de la passerelle est construit 1ui aus-

si en CTP 0,4 mm et reçoit diverses llnitions
(teinture, verni, papier peint) avant d'être mis

en place. Le canapé d'angle a été réalisé en cuir
par une tapissière de métier. Les photos prises

à bord ont été primordiales pour Ia réalisation
finale.

Ayant eu l'occasion de monter sur le toit de 1a

timonerie, Jean Louis a pu relever 1es vestiges

des apparaux de la vie antérielue du bâtiment
(un grand banc, 2 caissons, un pied de support
de jumelles) et ainsi compléter sa documenta-
tion pour la reproduction exâcte du modèle en

12 IVRB 638

.1,.,i' .f ît i
t._. ,''I t._,

Le fût de /a grue avec ses goujons
réalisés avec des gouffes de colle
époxy.

Réalisation de la photo découPe de

l'accastillage.

Aperçu de la passerelle qui est
amovible.

L'hahillage de la banquette est en

véritable cuir.

Le barbecue.
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con{iguration 2017.Le treuil fait appel aussi au

CTP de 1 mm pour les flancs et de 0,6 pour
le reste ; le travail a été exécuté suivant photos,
car les modifications apportées n'avaient pas été
relevées sur le plan. Idem pour la grue de charge
bâbord.
La grue principale Effer Deco 120 est repro-
duite en CTP 0,4 mm selon le plan et 1es pho-
tos ; la cinématique est conforme et fonction-
nelle manuellem€nt, elle se déplie et pivote. Les

tuyauteries sont reproduites en fil de scoubidou
pour les souples et en laiton pour les rigides. Les

vérins sont des tubes d'alu.
Les goujons de fixation de la grue sur son fût
sont confectionnés avec des gouttes de colle
époxy déposées sur des têtes de clous. Les

pompes hydrauliques ont été tournées dans du
buis.
Toute la décoration a été faite par décalcoma-
nies après mise en peinture.

Elle se résume par unZodiac équipé d'une mo-
togodille Yamaha. Le Zodiac est confectionné
dans un bloc de ramin.
Les Bombards sont toutnés dans du buis, les

bouées dans du CTP de 0,8 mm.

Le variateur et le moteur de

Atlantique.

Les propulseurs arrière.

Vue sur la plage avant.

Tous les entourages de fenêtres et différents hu-
biots sont confectionnés par photo découpe et
soudure, les vitrages proviennent de récupéra-
tion de blisters d'emballages.
Les plaques antidérapantes des marches ainsi
que 1es trois diflèrents modèles de chandeliers
conformes à la réa1ité sont issLrs de photo dé-
coupe.
Les Êlières sont en étiré de laiton de 1,5 et
1 mm. Il est à noter que toutes les rambardes
et leurs escaliers respectifs sont amovibles, ainsi
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que la galerie du zodiac, ce qui rend, avec le
montage des grues par aimant, Ie modèle facile
à nettoyer.
Les grilles des propulseurs sont confectionnées
dans du CTP par découpe laser.

Le pont de travail sur le modèle grandeur est
constitué de palettes juxtaposées sur le pont
métallique, réminiscence de sa carrière à la
pêche. Ceci constitue une particulârité pour
son maintien en place ; l'irrégularité de hau-
teur demande une attention pârticulière pour
marcher. Les palettes sur la maquette ont été
réalisées au mieux en respectânt Ie caiepinage.
Elles sont confectionnées en baguettes de ramin
collées les unes contre les autres puis teintées
et fixées en fonction des contraintes du pont ;

certaines sont collées, d'autres vissées, et le reste
simplement posé.
Les guindeaux bloqueurs de chaînes pieds
d'éléphants (points d'ancrage sur
réalisés d'après les plans en laiton
coupe.
La bouée relevée est confectionnée pour Ie fot-
teur en CTP 0,4 mm enroulé sur des couples et
découpé au cutter pour la balise.
Le barbecue est confectionné en photo dé-
coupe.
Les échappements sont des tubes en cuivre
tronçonnés et collés, puis vernis pour conserver
la couleur.
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Vue sur la cheminée et la grue,

Gros plan sur Ia grue de travail,

Gros plan sur le treuil de
mancEuvre.

Grue bâbord.

Vue générale du pont milieu.

Vue sur l'arrière du pont.

le pont) sont
par photo dé-

Les ancres sont tirées dans des blocs de ramin.
Le projecteur, les dalots ainsi que 1es vantelles
sont en laiton.
Les lampes étanches de pont sont confection-
nées à partir de fusibles en verre 5 x20, elles ne

sont pas fonctionnelles.
Il est à noter que les caractères du patronyme
du bateau sont difiërents d'un bord à l'autre
comme sur le modèle grandeur, une modifica-
tion du pavois bâbord ayant entraîné la réalisa-

tion du nouveau marquage au pochoir.

LÂ MÜT§RI§ÂTE*N
Les deux lignes d'arbre sont entraînées par un
moteur de ventilateur de Fiat Panda en prise di-
recte pâr I'intermédiaire d'un cardan.
Deux variateurs électroniques assurent le pi-
lotage de chaque hélice indépendamment, un
ventilateur en assure le refroidissement, et à cet

effet, tous les hublots ne sont pas obsrués afin
de faciliter la circulation d'air.
Les propulseurs latéraux ne sont pas fonction-
nels. Ijaccu 35 Lipo 8 Ah assure la puissance.

LÀ ruAVEGATIffiru
Les essais de navigation ont été effectués sur un
plan d'eau dans de très bonnes condidons, la
mâquette est bien dans ses lignes d'eau et ses

réactions sont tout à fait conformes à celles at-
tendues, la vitesse est réaliste et les virages n'in-



duisent pas ilne gîte excessive. Les deux hélices
de diamètre correcr assurent une puissance im-
portante en marche avant comme en arrière.

Cerre maquerte de très bonne lacrure dans sa

livrée bleue et blanche des ASaires Maritimes
esr très élégante et a fière allure en navigarion
comme ses consæurs. Ce moclèle est unique et
complère l'armada de norre armateur de la meil-
leure façon. gageons qu'il aura un succès certain
dans Ies prochaines réunions esrivales.

Jean Louis Diard remercie le commandant et le
second capitaine ainsi que l'équipage pour leur
accuejl er roures les lacilités er renseignemenrs
ayanr aidé à Ia réalisation de ce modèlà.

Lauteur érant membre du Club de modélisme
de Charenoy le Royal, la vidéo de Ia navigation
est visible sur la chaine You Tube CMNC71.
Lhistorique de ce bàrimenr esr consultable sur
le site suivanr:
https://www. meret marine.com/fr/co n renr/leta in t-
anto in e - m ari e - i i - deura i t- rej o in dre - les - p h ares - et-
balises-en-2014

La bouée à posfe.

Vue arrière de la passerelle.

Marquage tribord,

Jean-Louis et son Atlantique.
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